CONFEDERAGCAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO
CONSELHO TECNICO DESPORTIVO NACIONAL

COMISSAO NACIONAL DE RALLY

CAMPEONATO BRASILEIRO DE RALLY CROSS COUNTRY 2010
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ARTIGO 1 - DEFINICAO

1.1 - Independentemente da designacao da prova, todas as provas que
integrem o calendario do Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country
2010 serao regidas obrigatoriamente pelas normas estabelecidas para as
provas do tipo Cross Country.

1.2 - Uma prova de Cross Country é um Rally Todo Terreno que se
desenrola em 01 (um) ou 02 (dois) dias e em que a soma das Provas
Especiais terdo uma quilometragem que nao deve ser inferior a 100 (cem)
kms. (para uma prova de um dia) e a 200 (duzentos) kms. (para uma prova
de dois dias).

Pode a CBA/CNR admitir percursos inferiores em até 15 %, nos casos em
gue considere tal situacdo como suficiente para o interesse da
competicao.

1.3 - Cada Prova Especial ndao podera ter menos de 50 (cinqlienta) kms.
sendo recomendado que a quilometragem maxima nao ultrapasse os 300
(trezentos) kms..

1.4 - O percurso é dividido em etapas que englobam uma ou mais Provas
Especiais e os correspondentes setores de ligacao. A duracao total de uma
Prova ndo poderd ultrapassar 40 (quarenta) horas, incluindo as
verificacdes e 0 & { dzPI®E) X & dtokizE2o expressa da CNR/CBA. E
contudo autorizada a realizacdo de uma sessao de verificacOes
administrativas e técnicas (facultativas), na véspera do inicio da prova.



1.5 - A disputa das Provas Especiais devera permitir, a maioria dos
concorrentes em prova, a realizacao de grande parte do percurso de dia.
Nao é autorizado dar a partida para uma Prova Especial a noite.

1.6 - Toda regulamentacdo especifica, que nao esteja de acordo com os
Regulamentos Desportivo e Técnico da CBA, deve ser objeto de um pedido
de autorizagdo junto a CNR/CBA. Depois da aprovacdo sera objeto de um
Adendo ao Regulamento da Prova.

ARTIGO 2 - TERMINOLOGIA

2.1 - Adendo

Informacado oficial, que fara parte integrante dos documentos oficiais das
provas, destinado a modificar, precisar ou complementar o Regulamento
Particular da Prova. Os Adendos deverao ser datados, assinados e
numerados. Os concorrentes devem acusar o recebimento dos Adendos.
Os Adendos serao feitos:

- Pela Organizacdo até o dia das verificacbes (submetidos a aprovacao
prévia da CNR/CBA, salvo no que diz respeito a eventuais alteracdes de
itinerario);

- Pelos Comissarios Desportivos da prova, durante todo o decorrer da
competicao.

Todos os Adendos emitidos devem obrigatoriamente ser afixados no
Quadro Oficial da Prova.

2.2 - Briefing

Durante uma Prova, o Briefing (com folha de presenca) serd
obrigatoriamente organizado entre o fim das verificacdes e a partida para
a primeira etapa que inclua uma Prova Especial.

Serd obrigatoriamente realizado pelo Diretor da Prova ou pelo Diretor-
Adjunto.

A presenca de pelo menos um dos concorrentes de cada dupla é
obrigatdria e o atraso sera penalizado com uma multa de valor igual a 10%
da taxa de inscricao.



A nao presenca no Briefing estara sujeita a penalizagdes, que poderao ir
até a imediata exclusao, por decisdao dos Comissarios Desportivos.

No caso de outros Briefings (ndo obrigatdrios) terem lugar durante uma
Prova, as informacdes ai dadas, devem ser afixadas no Quadro Oficial.

2.3 - Cartela De Controle

Cartela destinada a recolher cronologicamente os vistos dos diferentes
controles previstos no itinerario, bem como os horarios realizados pelos
concorrentes.

2.4 - Etapa
Cada uma das partes da prova separadas por uma parada minima de 03
(trés) horas e de que resulte uma nova ordem de partida.

2.5 - Excluséao

Sancao que s pode ser pronunciada pelos Comissarios Desportivos, na
sequéncia de excesso de penalizacdo, por infracdo grave (esteja ou nao
prevista no Regulamento Particular da Prova). O concorrente s poderd
ser excluido no final de um setor ou etapa.

2.6 - Neutralizado
Tempo durante o qual os concorrentes estao parados, por determinacao
da Direcao da prova.

2.7 - Parque Fechado

Zona na qual nenhuma reparagao nem intervencao sao possiveis de serem
feitas nos carros, salvo nos casos expressamente previstos pelos
Regulamentos.

2.8 - Passaporte Técnico

Documento emitido pela CBA e que identifica o veiculo apresentado na
vistoria técnica. E de porte obrigatério em todas as provas e deve ser
apresentado sempre que pedido pelos Comissarios Técnicos. A falta do
mesmo implicard em multa equivalente a 01 (uma) UP.



2.9 - Penalizacdo Fixa Prevista (Forfete)

Penalizacdao em tempo que se junta as penalizagdes ja incorridas pelo
concorrente nos casos precisos e referidas no Regulamento Particular de
Prova. A penalizacdo fixa prevista é calculada adicionando todos os
tempos maximos autorizados na etapa considerada, aumentada do tempo
indicado conforme abaixo.

Paragrafo Unico - O valor da forfetada serd o tempo maximo da Prova
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- especiais com até 100 km = 30 minutos;
- especiais com mais de 100 km =1 hora.

2.10 - Prova Especial
Prova de velocidade disputada em tempo real.

2.11 - Reagrupamento
Parada prevista pela Organizacdo, para permitir, por um lado, o regresso
ao horario tedrico, e, por outro, o reagrupamento dos concorrentes que
continuem em prova. O tempo de parada pode ndo ser o mesmo para
todos os concorrentes.

2.12 - Setor de Ligacdo (Deslocamento)

Parte do itinerario compreendido entre dois controles horarios sucessivos
com tempo pré-determinado e onde a média de velocidade estabelecida
ndo podera ser superior a 30 (trinta) km/h se o percurso incluir passagens
dentro de povoados.

2.13 - Tempo Maximo Autorizado
Tempo maximo estabelecido para cada setor de ligacao, que, no caso de
ser excedido, levard a exclusao.

2.14 - Tempo Real
Tempo expresso em (horas / minutos / segundos) que corresponde ao
tempo, realmente, efetuado pelo concorrente numa Prova Especial.



ARTIGO 3 - REGULAMENTACAO

Uma prova de Cross Country sera disputada de acordo com:
- O Cédigo Desportivo Internacional (CDI);

- O Cddigo Desportivo do Automobilismo 2010 (CDA);

- O presente Regulamento Desportivo;

- O Regulamento Técnico;

- O Regulamento Particular da Prova;

- Adendos.

3.1 - O Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country 2010 estara aberto a
todos os pilotos e co-pilotos (navegadores), devidamente filiados a CBA, e
estrangeiros credenciados pela CBA, apds analise de suas licengas de
origem.

3.2 - O Campeonato sera disputado por pilotos e co-pilotos (navegadores)
individualmente, respeitadas as suas categorias.

3.3 - O Campeonato sera disputado em no maximo 08 (oito) provas,
compostas por até 16 (dezesseis) etapas distintas, conforme calendario
aprovado pela CBA, considerando-se os descartes, conforme o nimero de
etapas realizadas.

3.4 - O Campeonato tera validade se forem realizadas no minimo 07 (sete)
etapas completas.

3.5 - Serao consideradas validas as categorias Prototipos-T1, Prototipos -
T1 Etanol, Superproduction, Production-T2 e Caminhdes, independente do
numero de inscritos em cada etapa do Campeonato.

3.6 - O Diretor da Prova é responsavel pela aplicacdao do Regulamento
durante o desenrolar da prova.



3.7 - Toda reclamagao ou todos os casos nao previstos serao analisados
pelos Comissarios Desportivos, o qual detém o Unico poder de decisao
(Art. 141 do CDI).

3.8 - Todas as eventuais modificacdes ou disposi¢des suplementares serao
dadas a conhecer por Adendos, datados, numerados e assinados. Estes
Adendos serdao afixados no Quadro Oficial da Prova. Serao, igualmente,
comunicados no mais curto espaco de tempo possivel a todos os
concorrentes, os quais deverdao confirmar o seu recebimento por
assinatura.

3.9 - Por pedido do Diretor da Prova aos Comissarios Desportivos, poderao
ser aplicadas multas pecuniarias no caso de eventuais infracdes que nao
se revistam de carater desportivo (exemplo: chegada tardia as
verificacbes, etc.) podendo tais multas ja estarem previstas no
Regulamento Particular da prova.

ARTIGO 4 - VERIFICACOES ADMINISTRATIVAS E TECNICAS

4.1 - As verificagdes administrativas compreendem a verificacdo dos
documentos mencionados abaixo:

- Licenga dos concorrentes;

- Certificado de Licenca do Veiculo;

- Autorizagoes diversas, etc.;

- Passaporte Técnico CBA/CNR;

- Preenchimento / assinatura de documentos;

- Quitacdo de taxas.

4.2 - S6 os concorrentes que tenham sido aprovados nas verificacdes
administrativas, podem apresentar o seu veiculo nas verificagdes técnicas
onde sera examinado se 0 mesmo se enquadra nas regras da categoria em
que foi inscrito, nas normas de seguranga, no Cédigo de Transito e se os
adesivos oficiais estdo corretamente aplicados, bem como podera ser
vistoriado os equipamentos de uso obrigatdrio do piloto e co-piloto.



4.3 - Os veiculos dos concorrentes que nao se apresentarem para a
primeira vistoria, ou que nela forem reprovados, deverdao se apresentar
para a segunda vistoria em horario e local conforme o Regulamento
Particular de Prova.

4.4 - Para se submeter a segunda vistoria, independentemente do motivo,
o concorrente devera recolher antecipadamente uma multa no valor de
01 (uma) UP.

4.5 - A partida sera recusada a todo o veiculo que nao esteja de acordo
com as prescricoes dos Regulamentos de seguranca da FIA e dos
Regulamentos do Campeonato.

4.6 - Somente poderdo largar os veiculos que tiverem sido aprovados na
vistoria técnica e que deverao ostentar o selo correspondente.

4.7 - Em qualguer momento da prova, podem ser efetuadas verificacdes
complementares, tanto aos concorrentes como ao veiculo. O concorrente
€ responsavel a todo o momento pela legalidade técnica do seu veiculo. O
fato de apresentar um veiculo na vistoria técnica é considerado como uma
declaracao implicita de legalidade.

4.8 - Cabe aos concorrentes, no caso de serem postos lacres, no seu
veiculo, de zelar pela sua protecao até o final da prova, pois a sua auséncia
implica na sua exclusao. O concorrente que necessitar romper um lacre
durante a prova, tera que comunicar antecipadamente a um dos
Comissarios Técnicos, que devera acompanhar este procedimento, no
caso contrdrio, o concorrente sera penalizado em no minimo 10 (dez)
minutos, podendo ir até a sua desclassificacao da(s) etapa(s) ou prova.

4.9 - Em todas as categorias se houver a substituicao do bloco do motor
do veiculo durante a prova o concorrente sera penalizado em 01 (uma)
hora.



4.10 - Toda fraude verificada e nomeadamente o fato de apresentar como
intactos, lacres que foram mexidos, implicarao igualmente na exclusao dos
concorrentes, bem como dos concorrentes que tenham ajudado ou
facilitado a cometer a infragao.

Tal fato ndao impede a aplicagao de san¢des mais graves aos concorrentes
e/ou do seu cumplice.

4.11 - Uma verificagdo completa e detalhada compreendendo a
desmontagem do veiculo dos concorrentes classificados nos primeiros
lugares da geral e de cada categoria, bem como de outros concorrentes,
sera determinado pelos Comissarios Desportivos e ou Técnicos, ou por
uma eventual reclamacao.

ARTIGO 5 - VEICULOS - VER REGULAMENTO TECNICO

ARTIGO 6 - CONCORRENTES ADMITIDOS (PILOTOS/CO-PILOTOS)

6.1 - Concorrente é toda pessoa fisica ou juridica inscrita em uma
competicao, obrigatoriamente portadora de licenca especifica emitida
pela CBA.

62-h GSNX2 a02y O02 NNBNVIISEZE GIIA G @ NIR EIFL |
assim oficialmente definidos:

A - Concorrente: toda pessoa fisica ou juridica inscrita em uma

competicao. Ele devera ser obrigatoriamente, portador da licenga de

concorrente.

B - Piloto: pessoa fisica responsavel pela conducao do veiculo, devendo ser
portadora da Cédula Desportiva Automobilistica da CBA e da Carteira
Nacional de Habilitacao.

C - Co-piloto (navegador): pessoa fisica inscrita como segundo da
tripulacdo de um veiculo, devendo ser portadora da Cédula Desportiva
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Automobilistica da CBA, e podendo ser o segundo condutor, desde que
habilitada pela CBA, e portadora da Carteira Nacional de Habilitacao.

D - Tripulacdo: quando a referéncia disser respeito ao piloto e co-piloto,
juntos.

6.3 - Cada veiculo devera ser tripulado exclusivamente, pelo piloto e pelo
co-piloto. A falta de um dos dois concorrentes, ou a presenca de um
terceiro ou mais concorrentes, resultara na exclusdao automatica do
concorrente e da tripulacao, salvo na categoria caminhdes e em caso de
transporte de pessoa ferida, devidamente comprovada.

6.4 - A categoria Production-T2 é a categoria de entrada no esporte e
sofre uma série de limitacdes na preparacdao, conforme as definicOes
contidas no Regulamento Técnico. Também nao sera permitida a inscricao
nessa categoria, de pilotos, que se enquadrem nas seguintes situacoes:

A - Ter sido campedo ou vice-campeado, na categoria carros, na geral, nos
ultimos 03 (trés) anos do Rally dos Sertdes;

B - Ter sido campeado ou vice-campeado, na categoria carros, na geral e ou
nas categorias Super Production ou Protdtipos, nos ultimos 03 (trés) anos,
do Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country;

C - Ter sido campeado ou vice-campedo, na categoria carros, na geral e ou
nas categorias Protétipos ou Super Production, nos ultimos 03 (trés) anos,
do Campeonato Paulista de Rally Cross Country e da Copa SP de Rally;

D - Ter sido campeado brasileiro ou paulista de rally cross country, por 02
(duas) vezes ou mais na categoria Production;

E - Ter sido campedo ou vice-campedao em qualquer ano, do Campeonato
Brasileiro de Rally de Velocidade na categoria N4;

F - Ter sido campedo ou vice-campedo por 02 (duas) vezes ou mais, em
qgualquer ano, do Campeonato Brasileiro de Rally de Velocidade nas
categorias N3 ou A6;

G - Ter sido campeado ou vice-campedo na categoria L-200 Triton ou L-200
RS de qualquer ano, do Mitsubishi Cup;

H - Ter sido campedo ou vice-campeado brasileiro de qualquer categoria
automobilistica de velocidade (pista e/ou terra), reconhecida pela CBA;
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| - Ter sido campedo ou vice-campedo nacional, de qualquer pais, em
modalidade automobilistica, reconhecida pela FIA, excluindo o Brasil;

J - Casos omissos ou quaisquer duvidas serdo analisados pela Comissao
Nacional de Rally.

6.5 - Na categoria Caminhdes os veiculos poderao ser tripulados por até
03 (trés) pessoas (piloto / co-piloto / segundo co-piloto).

6.6 - Durante a realizacdao das etapas e provas, a responsabilidade da
legalidade do veiculo é Unica e exclusiva do seu condutor.

6.7 - Durante todo o decorrer das Provas Especiais, é obrigatdrio nos
termos do Art. 2 Capitulo Ill do Anexo L do CDI, para ambos os
concorrentes o uso de:

a) Vestudrio completo: macacdo de competicdo, assim como luvas
(facultativas para os co-pilotos), balaclava, meias e sapatos, homologados
em conformidade com a norma FIA 8856-2000;

b) Capacete: em conformidade com uma das normas da lista técnica n2 25
R2 ! ySE2 aWé |2 /5LT

Paragrafo Unico - E recomendado a utilizacdo do dispositivo de retencdo
da cabeca aprovado pela FIA (Hans).

6.8 - A constatacdo em qualguer momento da prova (durante todo o
decorrer das Provas Especiais), de que um concorrente nao esta equipado
com capacete e vestuario de acordo com as normas obrigatdrias acima
referidas, levard, a aplicacdao obrigatdria pelos Comissarios Desportivos de
uma multa de 10 (dez) UP’s por cada infracao.

ARTIGO 7 - EQUIPES

7.1 - Na disputa do Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country 2010,
serd também homologado o Campeonato de Equipes, se as mesmas
estiverem devidamente registradas na CBA.
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7.2 - Serdao consideradas equipes aquelas que se inscreverem com o
mesmo nome, independente de categorias e marcas dos veiculos.

7.3 - Para participar do Campeonato de Equipes, essas deverdao se
inscrever antes da realizacdao da segunda prova do Campeonato, com o
registro dos pilotos que delas tomarao parte. Para o registro da equipe,
deverao ser obedecidos os itens e procedimentos regulamentados no
CDA.

7.4 - Os resultados do Campeonato de Equipes serao computados com
base na pontuacao obtida pelos pilotos inscritos em cada etapa, em sua(s)
categoria(s), sendo considerado no maximo a pontuacdao dos 03 (trés)
melhores carros da equipe.

Ex.: uma equipe inscrita com 02 carros na Production-T2 e 02 na
Protdtipos-T1, sendo que 01 carro da Production-T2 e 01 da Protétipos-T1
venceram nas suas categorias, o outro da Protétipos-T1 chegou em quinto
lugar e o outro da Production-T2 chegou em sexto lugar. Esta equipe tera
24 pontos na classificacdo do Campeonato de Equipes obtidos pela soma
dos resultados dos carros que venceram na Production-T2 e Protdtipos-T1
e do outro da Protétipos-T1 que chegou em 59. lugar.

7.5 - O piloto que disputar uma ou mais etapas por uma equipe e durante
o Campeonato transferir-se para outra, podera contar pontos pela sua
nova equipe, mas os pontos adquiridos na equipe anterior permanecem
na mesma.

7.6 - Sera declarada Equipe Campea Brasileira de Rally Cross Country
2010, aquela que somar o maior numero de pontos, sem descartes.

Paragrafo Unico - critérios de desempate:

a) Maior nimero de pontos do melhor carro classificado;

b) Maior nimero de pontos do segundo melhor carro classificado;
c) Maior numero de pontos do terceiro melhor carro classificado.
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ARTIGO 8 - INSCRICAO

8.1 - Para participar de uma prova, devem os interessados dirigir-se a
Secretaria da mesma enviando a sua Ficha de Inscricdo, devidamente
preenchida, antes do prazo definido para o fechamento das inscrigdes.

Os dados do navegador podem ser completados até a data da vistoria
administrativa.

8.2 - Nenhuma modificacdo podera ser introduzida na Ficha de Inscricao,
exceto nos casos previstos neste Regulamento. Todavia, o concorrente
poderd, livremente, substituir o veiculo declarado por outro, da mesma
categoria, até a data da vistoria. Apds o encerramento da vistoria técnica
até o inicio da prova (largada oficial da prova) o veiculo podera ser
substituido mediante uma nova vistoria técnica e do pagamento da multa
de 03 (trés) Up’s. No caso de ja ter sido realizado o prélogo, o seu tempo
nao sera computado para a etapa e ou prova e o0 concorrente podera
largar na ultima posicao, a critério dos Comissarios Desportivos. Nao sera
permitida a troca de veiculo apds a largada da prova.

8.3 - Se no momento da vistoria técnica que antecedera a partida for
constatado que um veiculo ndo corresponde a Categoria no qual se
encontra inscrito, esse veiculo podera, sob proposta dos Comissarios
Técnicos ser mudado por decisao dos Comissarios Desportivos para a
Categoria correspondente, ou recusado definitivamente.

8.4 - Ao assinar a Ficha de Inscricao, o concorrente bem como todos os
membros da equipe, submetem-se as jurisdicbes desportivas
especificadas no Cdédigo Desportivo Internacional, bem como as
disposi¢cdes dos Regulamentos do Campeonato.

8.5 - Um pedido de inscricdao nao sera aceito se nao for acompanhado da

taxa de inscricdo e podera ser recusado, desde que seja justificado o
motivo para a CNR/ CBA.
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8.6 - A substituicao de um membro da dupla inscrita s6 podera ocorrer até
01 (uma) hora antes da largada, por motivo de forca maior, e
expressamente autorizada pelo Diretor de Prova, com anuéncia dos
Comissarios Desportivos.

8.7 - O encerramento das inscricdes sera de acordo com o Regulamento
Particular de cada prova, publicado pelo Organizador das mesmas.

8.8 - Somente serdo considerados inscritos os concorrentes que até a data
limite das inscricdes, tenham preenchido e/ou entregue a ficha de
inscricao e efetivamente tenham pago a taxa de inscricao e a taxa do
seguro.

ARTIGO 9 - TAXA DE INSCRICAO / SEGURO

9.1 - O valor da taxa de inscricdo nas provas devera ser indicado no
Regulamento Particular, de cada prova. Nessa taxa de inscricao devera ja
estar incluida a taxa adicional obrigatdria de utilizacdo do Sistema de
Rastreamento - GPS.

9.2 - Na taxa de inscricdo ndo esta incluido o valor do Seguro de
Responsabilidade Civil contra Terceiros, que devera ser quitado na
Secretaria de prova, quando da vistoria administrativa.

O seguro entrard em vigor no momento da partida e cessara ao final da
prova, ou a partir do momento em que o concorrente abandone a prova,
desista, ou seja, desclassificado ou excluido.

9.3 - Os veiculos de assisténcia (servico), mesmo quando identificados
com adesivos fornecidos pela Organizacdo, ndao podem, em caso algum,
ser considerados participantes na Prova. Nestas condi¢cdes, os mesmos
nao estdo cobertos pela apdlice de seguro a que se refere o Artigo 9.2 e
circulardao sob a total responsabilidade dos seus proprietarios e
condutores.
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9.4 - As taxas de inscricao serao, integralmente, reembolsadas:
a) Aos concorrentes cuja inscricao tenha sido recusada;
b) No caso da Prova ndo se realizar.

ARTIGO 10 - IDENTIFICACAO

10.1 - A Organizagao da prova fornecera aos concorrentes os adesivos de
patrocinio e os numeros de prova, que deverdo ser colocados nos locais
indicados no Regulamento Particular de Prova.

10.2 - Durante toda a prova os adesivos deverao ser visiveis.

10.3 - Em qualquer momento da prova a auséncia ou ma colocacao de um
adesivo implicara em uma penalizacdao por constatacao, igual a 10% do
montante da taxa de inscrigao.

10.4 - Os nomes e o tipo sanguineo do piloto e do navegador com uma
altura de 30 (trinta) a 50 (cinglienta) mm. devem ser colocados de cada
lado nos para-lamas ou portas da frente sob pena de uma penalizacao por
constatacao, igual a 10% da taxa de inscrigao.

10.5 - A numeracgado para a temporada 2010 do Campeonato Brasileiro de
Rally Cross Country sera fixa para todas as provas e seguira o seguinte
critério:

a) Os primeiros numeros serdao obrigatoriamente atribuidos aos
Condutores prioritarios FIA;

b) Segundo a ordem de classificacdo final do Campeonato Brasileiro de
Rally Cross Country 2009;

c) Os concorrentes que nao participaram do Campeonato de 2009, terao
suas numeracoes definidas pela CNR/CBA.
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ARTIGO 11 - PUBLICIDADE

11.1 - E permitida aos concorrentes a livre afixacdo de publicidade nos
seus veiculos desde que:

a) Nao seja contraria a boa moral e costumes, nem se revista de carater
politico, racista ou religioso;

b) Nao conflite com os locais reservados e definidos para a utilizacao;

c) Ndo impeca a visao dos concorrentes através dos vidros.

11.2 - Em todas as provas do Campeonato Brasileiro de Rally Cross
Country 2010, é obrigatdria para todos os participantes a afixacao da
publicidade oficial do Campeonato.

11.3 - E obrigatdrio deixar livre os locais reservados pelos Organizadores
para a publicidade da Prova e os concorrentes ndao podem se recusar de
afixa-la.

11.4 - Os concorrentes devem assegurar-se da correta colocacdao da
publicidade obrigatéria durante toda a prova. A falta ou uma ma
colocacdo da publicidade obrigatéria implicara em uma penalizagdo no
valor de 10% da taxa de inscricdo na primeira constatacdao e de 100% se
houver reincidéncia.

11.5 - No caso da publicidade da prova ser conflitante com o patrocinador
de algum concorrente, o mesmo podera se recusar de usa-la, desde que
apresente o contrato de patrocinio devidamente registrado, onde conste a
proibicdo do uso de marca conflitante, tendo que para isso pagar o valor
de 30% do valor da taxa de inscrigao.

11.6 - A fixacdo da publicidade deverd ser realizada de acordo com as
seguintes determinacgdes:

W -1 (um) adesivo no alto do pdara-brisa - testeira, com no maximo 12 x
120 cm. com o nome do evento no centro e até 25 cm. de cada lado para
publicidade determinada pela organizagao;

W - 01 (um) adesivo no teto, com no maximo 70 x 90 cm., para
numeracao e publicidade determinada pela Organizacao;
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w 4 Todo o espaco de cada porta dianteira para a numeracdo e
publicidade determinada pela Organizacao;

W -P1 (um) adesivo no para choque dianteiro com no maximo 15 x 40
cm. para publicidade determinada pela Organizacao;

W -91 (um) adesivo no capo dianteiro, com no maximo 15 x 45 cm. para
publicidade determinada pela Organizacao;

w - @1 (um) adesivo no capd ou para-choque dianteiro do veiculo, com a
logomarca da prova;

w -Bté 03 (trés) adesivos com logotipos da CBA/CNR/FAU/Promotor, em
cada pdra-lama dianteiro.

ARTIGO 12 - PARQUE FECHADO

12.1 - Os veiculos estao em regime de parque fechado (proibicao de
reparacdes ou reabastecimentos):

a) Desde a sua entrada num parque de partida, de reagrupamento ou de
fim de etapa, até a sua partida, se existir;

b) Desde a entrada numa zona de controle até a sua partida;

c) Desde a sua chegada ao final da prova, até no minimo, ao final do prazo
para as reclamagdes.

12.2 - O concorrente que ingressar no parque fechado de largada com até
30 (trinta) minutos de atraso serd penalizado em 02 (duas) UP’s. Atrasos
superiores a 30 (trinta) minutos e até 10 (dez) minutos antes do horario
ideal de largada do ultimo carro o concorrente serd penalizado em 10
(dez) minutos e largara apdés o ultimo carro, apds esse horario o
concorrente sera impedido de largar.

12.3 - Quando os Comissarios Técnicos constatarem que um veiculo esta
em estado incompativel com a sua utilizacdo normal, devem informar de
imediato ao Diretor da Prova que podera exigir a sua reparacao.

Neste caso, os minutos gastos para efetuar essa reparagdo serao
considerados como minutos de atraso registrados no setor de ligacao,
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sendo a penalizacao de 10 (dez) segundos por minuto ou fragao de minuto
de atraso.
Para ndao permitir aos concorrentes a tentativa de recuperar o atraso
provocado pela reparacao, sera lhes dada uma nova hora de partida. Em
caso de atraso superior a 30 (trinta) minutos, os concorrentes serao
excluidos.

12.4 - Apds terem parado o veiculo no parque fechado, os concorrentes
deverdao obrigatoriamente desligar o motor e abandonar o parque
fechado, momento a partir do qual, sera proibido o acesso deles ao seu
interior.

12.5 - No interior do parque fechado, a colocacao do motor em
funcionamento, pode ser efetuada com o apoio de uma bateria exterior, a
qgual ndo podera, em seguida, ser embarcada no veiculo.

12.6 - Como excecao ao regime de parque fechado, mas sob a
responsabilidade de um controlador, é permitido aos concorrentes nos
parques fechados de partida, reagrupamento e final de etapa:

- Mudar, com os meios existentes a bordo, um ou dois pneus furados ou
danificados;

- Proceder a mudanca do para brisas, com a possibilidade de ajuda
exterior, autorizado pela Dire¢ao de prova.

Estas intervengOes deverao estar terminadas antes da hora da partida.
Caso contrario, o excesso de tempo implicard em uma penalizacdo de 10
(dez) segundos por minuto ou fracdao de minuto de atraso.

Em caso de atraso superior a 30 (trinta) minutos, os concorrentes serdo
excluidos.

12.7 - Para retirar o veiculo do parque fechado de partida, de

reagrupamento, os concorrentes sao autorizados a entrar no parque 10
(dez) minutos antes da respectiva hora de partida.
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12.8 - Quando os concorrentes nao puderem por o motor em
funcionamento, serdo penalizados em 30 (trinta) segundos, cabendo-lhes
empurrar o veiculo para fora da zona de controle, depois da sua hora ideal
de partida.

12.9 - No interior do parque fechado, apenas tem acesso as autoridades
de prova.

12.10 - A penalizagao de atraso na entrada do parque fechado final da
prova sera na proporcao de 10 (dez) segundos para cada minuto de atraso
até o limite maximo de atraso de 30 (trinta) minutos, apds o qual o
concorrente sera penalizado em 15 (quinze) minutos em provas com até
100 (cem) kms. e em 30 (trinta) minutos em provas com mais de 100
(cem) kms.

ARTIGO 13 - 6SUPER-PRIME£ (PROLOGO)

13.1 - ! Y & {-Rith3® phiderd ser organizado, sob a forma de uma
Prova Especial, com um minimo de 1,5 (um kilometro e quinhentos
metros) kms. e um maximo de 5,0 (cinco) kms., podendo contar ou nao
para a classificacao da prova.

O seu reconhecimento é facultativo e sera feito a pé ou de bicicleta.

13.2 - O Organizador devera estabelecer um hordrio fixo para o
reconhecimento do & { dzRdeE] ¢

13.3 - As partidas para o & { dzPddE) & Hayds @& minuto a minuto,
por ordem crescente dos niumeros ou a critério da Organizacao de prova.
A cronometragem sera efetuada em horas, minutos e segundos.
Recomenda-se que, sempre que possivel, nos & { dzRddE]l 2y RS
evidente que havera muito pd, que o intervalo de partida seja alterado
para 2 (dois) minutos.
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13.4 - Em nenhum caso, e seja sob que pretexto for, sera permitida a
repeticdo do & { dzRImbE]) @

13.5 - O n3o cumprimento do percurso correto definido para o @ { dzLJS NJ
Primeé¢ = & S NI o, hdSmynimb, Acdml aRatribuicdo do pior tempo
efetivamente registrado, em sua categoria, podendo ir até a exclusao da

prova, por decisao dos Comissarios Desportivos.

13.6 - No corte de qualquer fita a marcar o percurso do & { dzRIEnE]
poderd o concorrente ser penalizado em tempo, a critério dos Comissarios
Desportivos.

13.7 - No caso de um concorrente ndo completar o & { dzRdme&)l 2 dz RS
nao o realizar no tempo maximo estipulado, sera lhe atribuido o dobro do
tempo maximo, acrescido do melhor tempo efetuado em sua categoria.

13.8 - Se por motivo de avaria no GSupert NR Y S ¢ 2de @S N Odzt 2
concorrente ficar imobilizado apds a conclusdo do ¢Super-t NJA ,YoS €

mesmo podera ser rebocado para a Zona de Assisténcia a fim de ser

reparado. A mesma situacao é autorizada para o caso de o veiculo ficar

imobilizado no setor de ligacdo apds o GSuper-t NA Y S €

13.9 - Caso o concorrente nao consiga colocar o seu veiculo no Parque
Fechado até a hora limite estabelecida no Regulamento Particular de
Prova, poderd solicitar excepcionalmente aos Comissarios Desportivos
autorizacao para entrar mais tarde e até um limite (em tempo) fixado
pelos Comissarios Desportivos, sendo-lhe nesse caso atribuida uma
penalizacao adicional em tempo de 01 (uma) hora.

13.10 - Os concorrentes abrangidos por estas regras dos paragrafos
anteriores deste Artigo partirdo para a 12 etapa ou 12 Prova Especial, apds

os concorrentes classificados no O { dzRd®) S A&AS3IdzyR2 |
crescente dos seus respectivos numeros de competicao.
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13.11 - A ordem de classificacdo no & { dzRd&&) RS G S bMdoy | NI
ordem de partida, conforme o Regulamento Particular de Prova, para a 12
etapa ou 12 Prova Especial.

13.12 - E obrigatdria a presenca do piloto e do co-piloto (navegador) no
a{ dztISINIY S € & h c@nipdidordztd@verds estardom todos os
equipamentos de seguranca e os estepes presentes.

13.13-ha @Sy OSR2 NBNRA RR¢é GR SIZLBBINREF O 0 S32 NJ
(um) ponto extra, que sera somado na classificacdo em suas respectivas

categorias. O critério RS RA & LJdzd | -tR\NERaYISSéa &9 NELISRIS T A
Regulamento Particular de Prova.

13.14 - Quando 0 2 Y O2 NNBY (1S yn2 LI NEWNDEALI AB R
multado em 2 (duas) UP’s.

14 - ORDEM DE PARTIDA DA PROVA ESPECIAL

14.1 - A ordem de largada das etapas sera definida analisando os
seguintes critérios, de forma conjunta:

a) Classificacdo do prélogo, quando houver e for valido para a definicdo da
ordem de largada;

b) Os 10 (dez) primeiros colocados da classificacao geral da etapa anterior;
c)DeacordoO2Y 2 GKIYyROILX R2& LAf202a Aya

Paragrafo Unico - Esta ordem de largada poderd ser alterada entre as
provas, a critério dos Comissarios Desportivos.

14.2 - Para a primeira prova da temporada, no caso de nao realizacdao de

& & dzLJS NJa bxtedh g€ Sirgala serd definida da seguinte forma:

a) os 10 (dez) primeiros colocados pela classificacdo geral do Campeonato

Brasileiro de Rally Cross Country de 2009;

b) os demais inscritos a critério do Diretor de Prova e Comissdrios

Desportivos, deacordkocom?2 G KIF Y ROF LJ¥ R2a LIAf202a A
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14.3 - Na partida de cada etapa, os 20 (vinte) primeiros concorrentes
partirdo, obrigatoriamente, com um intervalo de 02 (dois) em 02 (dois)
minutos e os demais com um intervalo de no minimo 01 (um) em 01 (um)
minuto, exceto para o prologo.

Paragrafo Unico - A critério dos Comissarios Desportivos estes intervalos
podem ser aumentados.

14.4 - A partir da 22 etapa, e para todas as etapas seguintes, as partidas
serao dadas de acordo com a ultima classificacao geral publicada, sem as
penalizacdes, independente das categorias, sempre considerando os
critérios do Artigo 14.1. Caso haja empate em tempo, o critério de
desempate sera definido em favor do concorrente que largou antes no dia
anterior.

14.5 - Quando ocorrer atraso do piloto para a largada da prova especial, o
mesmo podera largar entre o intervalo do piloto que estiver largando
naquele momento e do proximo, com a devida autorizacao do fiscal de
largada. Se um piloto chegar apds os 30 (trinta) minutos da sua hora ideal
de largada, nao sera autorizado a largar.

14.6 - Todo atraso na apresentacao a partida do parque de partida para a
Prova Especial ou de uma etapa serd penalizado a razdo de 10 (dez)
segundos por cada minuto ou fracao de minuto de atraso.

Para além de 30 (trinta) minutos de atraso a partida sera recusada e a
equipe serd imediatamente excluida.

14.7 - Qualquer categoria especial devera largar sempre apds todos os
concorrentes do Campeonato Brasileiro, em todas as etapas e provas.

14.8 - A organizacao devera prever a largada do ultimo veiculo em uma
prova especial até as 17:00 hs., exceto no caso de um prologo.
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Paragrafo Primeiro - Nos locais que tenham horario de verdao ou fuso
horario, estes horarios poderao ser alterados pelo Diretor de Prova, com
anuéncia dos Comissarios Desportivos.

Paragrafo Segundo - Fica liberado o prélogo noturno desde que as
condicOes de seguranga sejam consideradas adequadas pela Direcdao de
prova e com anuéncia dos Comissarios Desportivos.

ARTIGO 15 - LIVRO DE BORDO E CIRCULACAO

15.1 - Todos os concorrentes receberdao um Livro de Bordo contendo uma
descricao detalhada do itinerario a ser seguido obrigatoriamente.

Os concorrentes devem respeitar integralmente o itinerario descrito no
Livro de Bordo sem se desviarem do itinerario indicado, ou das areas /
parques / zonas de assisténcia indicadas, salvo em caso de forgca maior
devidamente justificado e aceito pelos Comissarios Desportivos.

15.2 - Na eventualidade de uma saida da pista por derrapagem ou avaria,
os concorrentes deverdao reentrar na pista pelo mesmo local em que
tenham saido.

15.3 - Na eventualidade da pista se encontrar obstruida, o concorrente
devera contornar o obstaculo saindo da pista e nela reentrando tao logo
seja possivel. Todo desvio serd analisado pelos Comissarios Desportivos
gue determinardao uma penalizacdo em tempo, podendo levar até a
exclusao do concorrente, caso seja considerado excessivo e desnecessario.

15.4 - Qualquer irregularidade que seja comprovadamente detectada no
cumprimento obrigatéorio do percurso da prova por parte de um
concorrente, sera analisada pelos Comissarios Desportivos que
determinarao uma penalizagao em tempo, podendo levar até a exclusao
do concorrente, caso seja considerada excessiva e desnecessaria.

Na analise de qualquer irregularidade no cumprimento do percurso da
prova, sera dada aos concorrentes uma tolerancia de até no maximo 80
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(oitenta) metros relativamente a qualquer erro (ou desvio momentaneo)
em relagao ao percurso obrigatorio.

15.5 - Todos os Oficiais de prova constantes do Regulamento Particular de
Prova e seus Adendos podem comprovar o correto e integral
cumprimento ou nao do itinerario de prova de qualquer concorrente.

15.6 - O Relatério do percurso efetivamente percorrido por cada
concorrente que tenha efetuado um percurso irregular, tal como
NB LINR Rdzl A R2 dd8Gstreameiitd -D& { $ ¥l a S NI
ao Diretor da Prova e aos Comissarios Desportivos, para aplicacdo de uma
eventual penalizagao.

Esse Relatdrio constituira o documento oficial de suporte dessas decisdes.

15.7 - Os reconhecimentos do percurso sao proibidos sob todas as formas.
Antes e durante a realizacdao de uma Prova, é proibido aos concorrentes
inscritos ou susceptiveis de se inscreverem, fazerem ou mandarem fazer
gualquer reconhecimento do percurso que lhes possa dar alguma
vantagem, mesmo que pequena. A posse de apontamentos sobre o
percurso, que nao sejam os fornecidos pelo Organizador é proibida.

Aos concorrentes que nao respeitarem estas interdi¢des, serd recusada a
partida ou serdo excluidos, sem direito a devolucdo dos valores pagos na
sua inscricao, e sendo ainda passivo de penalizagdes posteriores.

15.8 - Durante toda a prova, os concorrentes deverao respeitar os
Regulamentos de circulagao.

Em caso de infracdo as regras de circulagao, os Oficiais da Prova que
constatarem uma infracdo cometida por um concorrente, deverao
transmiti-la a Direcao de Prova o mais rapidamente possivel, conforme as
seguintes condicodes:

a) Que a notificacdao da infracdo chegue a Organizacao, por via Oficial e
por escrito, antes da afixacao das classificagdes;

b) Que o relatério seja suficientemente detalhado para que a identidade
do infrator seja verificada sem lugar para duvidas, assim como o local e a
hora da ocorréncia;
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c) Que os fatos mencionados ndao sejam susceptiveis de interpretacdes
diversas.

15.9 - Toda a assisténcia aérea, qualquer que seja, é proibida entre a
partida e a chegada de uma etapa, sob pena de exclusao decidida pelos
Comissarios Desportivos.

Quando um organizador previr uma regulamentacdao particular para a
assisténcia aos concorrentes devera detalha-la ponto por ponto.

Os organizadores deverao fazer figurar no Regulamento Particular de
Prova todas as distancias maximas em km entre as diferentes zonas de
assisténcia.

Deve ser criada uma Zona de Assisténcia Unica - preferencialmente junto
ao centro urbano mais proximo da zona em que a prova termine - cujos
detalhes devem constar obrigatoriamente do Regulamento Particular de
Prova.

15.10 - Nas Provas, a assisténcia apenas é autorizada nas Zonas de
Assisténcia previstas pelos Organizadores e devidamente mencionadas no
Livro de Bordo.

15.11 - No interior das Zonas de Assisténcia é proibido sob pena de
exclusdo, circular a uma velocidade superior a 30 (trinta) km/h.

15.12 - Nas Provas, é recomendado que os operadores de
reabastecimento de combustivel estejam equipados com vestuario
resistente ao fogo.

A responsabilidade das operacdes de reabastecimento incumbe na
totalidade ao concorrente.

Os motores devem ser parados durante toda a operagcao de
reabastecimento.

E recomendado que os concorrentes se mantenham fora do veiculo
durante a operagao de reabastecimento. No caso de se manterem a bordo
do veiculo, os fechos dos cintos de seguranga devem estar abertos.
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15.13 - E proibido, sob pena de exclusdo, rebocar ou ser rebocado,
transportar ou fazer empurrar os veiculos participantes, a ndo ser para
fazé-los voltar ao leito da estrada ou para liberar a mesma, desde que
numa distancia nao superior a 500 (quinhentos) metros. No caso de ser
rebocado para sair do Parque Fechado, uma penalidade de 03 (trés)
minutos serd aplicada a ambos os concorrentes.

15.14 - Nas zonas de controle de chegada das Provas Especiais, os carros
deverdao mover-se pelos seus proprios meios, sob pena de uma
penalizacao de 01 (uma) hora por infracao.

15.15 - E proibido aos concorrentes sob pena de exclusdo:

a) Impedir, intencionalmente, a passagem dos veiculos participantes ou
dificultar as ultrapassagens;

b) Comportar-se de maneira incompativel com o espirito desportivo.

Paragrafo Unico - Ao concorrente que ndo permita a ultrapassagem e que
figue constatado no sistema de rastreamento - GPS, os Comissarios
Desportivos aplicardao sancdes conforme a gravidade da situacao.

15.16 - O Livro de Bordo deve ser entregue aos concorrentes no mais
tardar 02 (duas) horas antes da partida para a prova.

15.17 - Em caso de acidente em que haja necessidade de intervencao
YSRAOF RS SYSNHsyOAlXZ S aSYLNNES
gue consta no Livro de Bordo, devera ser imediatamente exibido aos
carros que passarem a seguir e se for o caso, a algum helicdptero da
organizacado que esteja a prestar assisténcia.

15.18 - Ao concorrente que tenhad A R2 Y2 a (i N} R2 2
ou que o mesmo veja um carro que tenha sofrido um acidente e em que
ambos os concorrentes sejam vistos dentro do carro acidentado, mas nao

Sadnz2z | SEAOANI 2 & A obtightoridthénep&dr Ge2

imediato para Ihes prestar assisténcia.
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Paragrafo Unico - Aos concorrentes em que seja comprovado o seu
atendimento a outro concorrente, terao seus tempos corrigidos de acordo

O2Y 2 GSYLR LI NIYR2>X GSNRARTAOIR2 ¢3St 2
mais uma bonificacdo de 10 (dez) segundos. Caso ndo consiga este tempo

0 concorrente tera o seu tempo nesta especial equivalente ao tempo do
concorrente que obteve a mesma classificacao por ele obtida na especial

anterior. Caso seja na primeira especial do dia, o concorrente tera o seu

tempo nesta especial equivalente ao tempo do concorrente que obteve a

mesma classificacao por ele obtida na préxima especial.

15.19 - Qualquer concorrente que nao preste socorro, sera objeto de
comunicacdao aos Comissarios Desportivos que |he poderdao aplicar
penalidades.

15.20 - Em caso de acidente que nao tenha provocado nenhum ferido e

quendioy SOSaaAidS RS FaaraldsyOAl MSGRAOI 7
Livro de Bordo deve ser claramente exibido, a no minimo, os 03 (trés)

veiculos que passem a seguir, bem como a qualquer helicéptero que tente

prestar-lhe assisténcia.

15.21 - Se os concorrentes abandonarem 2 @SNOdzf 2% 2, AA Y f
deve ser colocado de tal forma, no veiculo acidentado, que seja
perfeitamente visivel pelo restante dos concorrentes.

15.22 - Cada veiculo concorrente deve transportar uma bandeira amarela,
gue em caso de parada do veiculo durante uma Prova Especial, devera ser
colocada por um dos concorrentes, em local visivel, a no minimo 50
(cinglienta) metros antes do veiculo parado, no lado da estrada em que o
mesmo estiver a fim de avisar aos concorrentes seguintes. Todo
concorrente que nao respeite esta regra receberd uma penalidade dos
Comissarios Desportivos.

15.23 - Qualquer concorrente que abandone um Rally deve informar tao
logo seja possivel aos Organizadores da prova. Salvo em casos de forca
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maior, qualquer concorrente que nao respeite esta regra ficara sujeita a
aplicacao de penalidades pelos Comissarios Desportivos.

15.24 - Cada concorrente inscrito em uma prova é responsavel por todas
as ac¢Oes da sua equipe de apoio e sofrera as penalidades no caso de
infracdes cometidas por ela durante o decorrer da prova.

ARTIGO 16 - CARTELA DE CONTROLE

16.1 - Na partida de uma prova, os concorrentes receberdao uma cartela de
controle na qual figurardao os tempos estabelecidos para percorrer cada
setor de ligacao. Esta cartela de controle sera devolvida no controle
horario de chegada de cada etapa e podera ser substituida por uma nova
cartela de controle na partida da etapa seguinte. Os concorrentes sao os
Unicos responsaveis pela sua cartela de controle.

16.2 - Todas as retificagdes ou modificacdes introduzidas na cartela de
controle, a menos que visadas por um controlador, implicarao na exclusao
do concorrente.

16.3 - A apresentacdo da cartela de controle nos diferentes controles e a
exatiddo do que nela é escrito é de inteira responsabilidade dos
concorrentes. SO os controladores sao autorizados a escrever na cartela
de controle.

16.4 - Os concorrentes sdo obrigados, a fazer controlar a sua passagem em
todos os pontos mencionados na sua cartela de controle e pela ordem por
gue estao numerados.

16.5 - A falta de um visto ou a ndo apresentacao da cartela de controle em
gualquer controle, desde que o concorrente tenha efetivamente passado
nessa zona de controle, resultara na aplicacdo de uma penalidade de 30
(trinta) minutos.
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Em caso de reincidéncia numa mesma prova ou na perda da cartela de
controle, os Comissarios Desportivos determinardao uma penalizagao que
pode ir até a exclusdao do concorrente.

ARTIGO 17 - ZONAS DE CONTROLE

Todos os controles, isto é: controles horarios, de partida e chegada de
Provas Especiais, controles de passagem, serao indicados no livro de
bordo.

17.1 - A comprovada nao passagem de um concorrente por qualquer zona
de controle implicard em uma penalizacdo de 10 (dez) minutos.

17.2 - O comeco da zona de controle é indicado por uma placa de fundo
amarelo com um cronometro. A uma distancia de cerca de 100 (cem)
metros, a localizacdao do posto de controle é indicada por uma placa de
fundo vermelho com um cronometro. O fim da zona de controle, 100
(cem) metros mais a frente, é indicado por uma placa final de fundo Bege
com 03 (trés) barras negras transversais.

As placas deverao estar colocadas do lado direito da estrada em relacao
ao sentido da prova.

17.3 - Toda zona de controle, isto é, toda zona compreendida entre a
primeira placa amarela e a ultima placa bege é considerada zona de
Parque Fechado. A duracdao da parada ndao deve exceder o tempo
necessario as operagdes de controle.

17.4 - Os concorrentes sao obrigados, sob pena de exclusao pelos
Comissarios Desportivos, a apresentarem-se em todos os controles, na
ordem correta e no sentido do percurso. E proibido reentrar numa zona
de controle.
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17.5 - A hora ideal de controle é da exclusiva responsabilidade dos
concorrentes, que podem consultar o relégio oficial colocado na mesa de
controle.

17.6 - Os postos de controle comecgarao a funcionar 10 (dez) minutos
antes da hora ideal de passagem do primeiro concorrente. Salvo decisao
em contrario do Diretor da Prova, deixarao de funcionar depois da hora
ideal do ultimo concorrente, acrescido do tempo dado como limite para a
exclusao.

17.7 - Os concorrentes sao obrigados, sob pena de uma penalizacao que
pode ir até a exclusdao, a seguir as indicacdes do chefe de posto
responsavel pelo controle, o qual sera assistido por um controlador.

17.8 - Zonas de Velocidade Controlada (ZVC)

17.8.1 - O sistema de rastreamento - GPS presente em todas as provas do
Campeonato Brasileiro de Rally Cross Country, para verificacdo dos
itinerarios fara igualmente o controle da velocidade instantanea e do
tempo gasto em todos os percursos de ligagao e nas zonas previamente
definidas nas Provas Especiais.

17.8.2 - Para regulamentar o controle de velocidade nas Zonas de
Velocidade Controlada, o Organizador de cada Prova tera que:

17.8.2.1 - No Livro de Bordo, o inicio e o final de cada Zona de Velocidade
Controlada - ZVC, coincidirao obrigatoriamente com as figuras do Livro de
Bordo e estarao devidamente indicados com informa¢ao complementar
indicando a velocidade maxima permitida e o tempo a ser cumprido.

17.8.2.2 - No percurso das Provas Especiais, as Zonas de Velocidade
Controlada serao marcadas com a colocagao de uma placa informativa de
aproximacao da ZVC a 200 (duzentos) metros do inicio da zona e outra
indicativa do efetivo inicio da ZVC.
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No final da ZVC, com a colocag¢ao de uma placa idéntica a do inicio de ZVC,
mas com 02 (duas) barras pretas na diagonal.

17.8.2.3 - A auséncia de 01 (uma) ou mais placas indicativas de Zona de
Velocidade Controlada, nao inviabilizara a aplicacdo das penalizagdes.

17.8.2.4 - Uma infracdo é o registro de um ou varios impulsos de
velocidade acima da permitida entre o inicio e o final de uma Zona de
Velocidade Controlada e do tempo inferior ao minimo estabelecido para
percorrer a Zona de Velocidade Controlada.

17.8.2.5 - Para as infracdes de velocidade verificadas durante a prova nas
Provas Especiais, aplicar-se-a o seguinte esquema de penalizagbes, com
uma tolerancia de 10 %:

w tFNF @St 20ARIFRS &dzLISNA2NJ £ RSTAYARI

- entre 1 a 15 km/h - 02 (dois) minutos por impulso registrado;
- entre 16 e 30 km/h - 06 (seis) minutos por impulso registrado;
- mais de 31 km/h - 20 (vinte) minutos por impulso registrado.

Ex: Se numa ZVC com velocidade maxima de 40 km/h, for reportado pelo
sistema GPS um concorrente com um registro da velocidade de 70 km/h e
um outro de 55 km/h, a penalizacdo total a aplicar ao concorrente sera de
08 minutos (6+2).

w tFNF G§SYLR Ay BEeER i tm3 toldfideaidy 2
10%:

- Sera penalizado com o dobro do tempo ganho em relagdao ao
tempo minimo até o limite maximo da tolerancia;

- Apds o limite maximo da tolerancia serd penalizado com o tempo
maximo da prova especial (forfete).

Ex: Numa ZVC de 01 km, com velocidade de 60 km/h o tempo minimo sera
de 01 min. com tolerancia de 06 seg.

- se percorrer a ZVC em 60 seg. = nenhuma penalizagao;

- se percorrer a ZVC em 70 seg. = nenhuma penalizagao;
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- se percorrer a ZVC em 56 seg. - 08 seg. de penalizagao;

- se percorrer a ZVC em 54 seg. - 12 seg. de penalizagao;

- se percorrer a ZVC em 53,9 seg. ou menos = penalizacao do tempo
maximo da prova especial (forfete).

17.8.2.6 - Para as infracdes de velocidade verificadas durante a prova nos
trechos de deslocamento, aplicar-se-4 o seguinte esquema de
penalizagdes, com uma tolerancia de 10 %:

- primeira infracao - multa de 03 (trés) UP’s

- segunda infracdo - multa de 05 (cinco) UP’s

- terceira infracdo - tempo maximo da prova especial do setor, em que a
infracdao ocorrer, mais multa de 10 (dez) UP’s.

17.8.2.7 - O Sistema de rastreamento - GPS disponibilizara por cada
infracdo constatada, um relatdrio ao Diretor da Prova e aos Comissarios
Desportivos para que tomem conhecimento das infracdes e facam a
aplicacao das penalizagdes.

Esse Relatdrio servira de documento oficial de suporte das decisdes.

17.8.2.8 - Durante a prova, no caso de registro de excesso de velocidade
em mais do que uma ZVC, os Comissarios Desportivos poderao aplicar
guaisquer outras penalizacdes que poderao ir até a exclusdo da prova.

ARTIGO 18 - CONTROLES HORARIOS

18.1 - Nos controles hordrios, os controladores indicardo na cartela de
controle a hora de apresentacao, a qual correspondera ao momento exato
em que o0s concorrentes apresentaram a cartela de controle ao
controlador.

A marcacdo da cartela de controle s6 serd efetuada, se o piloto e o
navegador bem como o veiculo se encontrarem nas proximidades da mesa
de controle.
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18.2 - O procedimento de controle come¢ca no momento em que o veiculo
passa a placa de entrada da zona de controle horario.

18.3 - Entre a placa de entrada da zona e o posto de controle é proibido
aos concorrentes parar seja qual for o motivo ou adotar um andamento
anormalmente lento.

18.4 - A hora ideal de controlar é obtida, adicionando o tempo
estabelecido para percorrer o setor de ligacao a hora de partida desse
setor. Os tempos serao expressos em horas, minutos e segundos e sao
sempre indicados de 00:01 a 24:00.

18.5 - O concorrente nao incorre em nenhuma penalizagdo por avanco, se
a hora de entrada do veiculo na zona de controle corresponder ao
desenrolar do minuto ideal de controlar ou no que imediatamente o
anteceder.

18.6 - O concorrente nao incorre em nenhuma penalizagdo por atraso, se
a hora de apresentacdo da cartela de controle ao controlador
corresponder ao desenrolar do minuto ideal de controle.

18.7 - O concorrente que deva passar num controle as 08:58 hs. sera
considerada a hora de controlar entre as 08:58:00 e as 08:58:59.

18.8 - Toda a diferenca por atraso entre a hora real e a hora ideal de
controlar, sera penalizada a razao de 10 (dez) segundos por minuto ou
fracdo de minuto.

18.9 - No caso de qualquer entrada por avanco num controle, a
penalizacao sera de 01 (um) minuto por minuto ou fracao de minuto.

18.10 - Nos controles horarios de chegada do Super-Prime ou das etapas,

0s concorrentes sao autorizados a controlar antes da sua hora ideal de
controle, sem incorrerem em penalizagdes.
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18.11 - Toda infracdo cometida por um concorrente em relagao as regras
de controle acima definidas, sera objeto de um relatério escrito do chefe
do posto de controle que serd transmitido ao Diretor de Prova e aos
Comissarios Desportivos.

18.12 - Quando um controle horario é seguido de uma partida de uma
Prova Especial, os 02 (dois) postos de controle estardao compreendidos na
mesma zona de controle e as placas estardo dispostas do seguinte modo:
a) Placa amarela com reldgio (inicio de zona);

b) Cerca de 100 (cem) metros depois, placa vermelha com relégio (posto
de controle horario);

c) A uma distancia de 50 (cinquenta) a 200 (duzentos) metros, placa
vermelha com bandeira (partida da Prova Especial);

d) 100 (cem) metros mais a frente, placa bege com 03 (trés) barras negras
transversais (final de zona).

18.13 - Na chegada de uma Prova Especial, o stop sera geminado com um
controle horario, que funcionara simultaneamente como controle horario
de chegada da Prova Especial e como controle horario de partida para o
setor de ligacao imediatamente seguinte.

As placas serao dispostas do seguinte modo:

a) Placa amarela com bandeira (inicio de zona);

b) Cerca de 100 (cem) metros depois, placa vermelha com bandeira (local
da cronometragem);

c) A uma distancia de 150 (cento e cinqlenta) a 300 (trezentos) metros,
placa vermelha com stop (posto de controle horario);

d) 100 (cem) metros mais a frente, placa bege com 03 (tres) barras negras
transversais (final de zona).

18.14 - No controle horario de chegada de setor de ligacao, o controlador
escrevera na cartela de controle, a hora em que o concorrente controlou e
a hora de partida prevista para a Prova Especial seguinte. Devera ser
respeitado um intervalo de 03 (trés) minutos entre as duas anotacdes,
para permitir ao concorrente preparar-se para a partida.
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18.15 - No caso de um veiculo estar com pneu furado dentro da zona de
controle, sera outorgado aos concorrentes em questao um tempo maximo
de 10 (dez) minutos para a troca do mesmo, sem ajuda externa.

18.16 - Depois de controlar no controle horario, a equipe devera dirigir-se
de imediato para a partida da Prova Especial. No horario anotado para a
partida da Prova Especial o controlador dara a partida aos concorrentes.

ARTIGO 19 - CONTROLES DE PASSAGEM

Para verificar se os concorrentes respeitam o percurso definido no Livro
de Bordo, controles serdo obrigatoriamente montados (mencionados e
numerados) em locais definidos no Livro de Bordo.

Existirdo dois tipos de Controles:
1) Controle de Roteiro;
2) Controle de Passagem - Carimbo.

19.1 - Quando um concorrente abandona a prova, os Controles de Roteiro
e de Passagem existentes apds o local do abandono ndo serao
computados como penalizagao ao concorrente.

19.2 - Controle de Roteiro (CR)

Tem como finalidade checar a passagem e coletar o tempo de passagem
dos concorrentes em um determinado ponto do percurso. Para cada nao
passagem no CR, ou passagem acima do tempo maximo estipulado para o
mesmo, o concorrente sera penalizado em 10 (dez) minutos para cada CR,
gue serdao somados ao seu tempo total da prova, limitados a no maximo
trés horas de acumulo de penalizagdes.

O controle de roteiro (CR) sera realizado por fotocélula ou sistema de
rastreamento por GPS.
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19.3 - Controle de Passagem - Carimbo (CP)

Para efeito de controle do cumprimento do percurso da prova, o
Organizador poderd prever a instalacdo de Controles de Passagem -
Carimbo (que poderao igualmente funcionar como Controles de Roteiro),
0s quais obedecerao as seguintes regras:

a) Serem montados em locais precisos e que correspondam,
obrigatoriamente, a um dos desenhos constantes do Livro de Bordo;

b) Serem, previamente, comunicados aos Comissarios Desportivos, os
guais deverdo autorizar a instalacao dos mesmos, em momento anterior
ao do inicio da prova;

c) No sentido de permitir a exata parada dos concorrentes em prova, junto
ao local onde sera feito o carimbo confirmando a sua passagem nesse CP,
as placas de aviso de proximidade do Controle de Passagem (amarelas
com carimbo) deverao, obrigatoriamente ser colocadas dos 02 (dois) lados
da pista e a uma distancia prévia em relacao ao CP, nunca inferior a 100
(cem) metros.

As placas vermelhas com carimbo (CP) deverao ser colocadas dos 02 (dois)
lados da pista.

A placa bege com 03 (trés) riscas transversais serd colocada (uma Unica) a
100 (cem) metros, ap6s o local do CP.

A nao passagem pelo CP ou a ndo parada do concorrente para receber o
carimbo, o mesmo sera penalizado em 30 (trinta) minutos, sob pena de
uma penalizacdo que pode ir até a exclusao.

19.4 - Hora de encerramento dos controles de passagem:

A hora de encerramento dos controles de passagem sera definida tendo
em conta:

- A distancia a percorrer desde a partida do respectivo setor;

- A média hordria do setor considerado (especial ou de ligacdo) imposta
para o tempo ideal do ultimo concorrente, mais 30 (trinta) minutos.

Esta hora devera ser divulgada na cartela de controle ou por Adendo.
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ARTIGO 20 - PROVAS ESPECIAIS

As Provas Especiais sao provas de velocidade que sao precedidas de um
controle hordario nas partidas e com a chegada a ser seguida por um
controle horario.

20.1 - Tempo maximo (exceto Super-Prime)

Um tempo maximo serd estabelecido para percorrer cada Prova Especial.
Este tempo sera indicado no Regulamento Particular de Prova, ou por
Adendo e na cartela de controle. O fato de ultrapassar este tempo
maximo implicard na exclusao imediata em provas s6 com uma etapa, ou
em uma penalizagdo fixa no caso de provas com mais de uma etapa. (ver
Art. 20.2).

Qualquer alteracdao nos tempos maximos estabelecidos sera comunicada
por Adendo.

20.2 - Penalizag®es Fixas nas Provas Especiais (exceto Super-Prime)

a) A qualquer concorrente que ndo complete uma Prova Especial ou que
exceda o tempo maximo definido para uma Prova Especial (ver art. 20.1),
sera aplicada uma penalizacao fixa, conforme o Art. 2.9.

b) No caso de um concorrente ndao terminar uma das Provas Especiais de
uma etapa, ou de exceder o tempo maximo em qualquer dessas Provas
Especiais, ndo podera alinhar nas Provas Especiais seguintes dessa etapa,
mas sera autorizado a alinhar na etapa seguinte.

c) Se um concorrente desistir ou ndo completar uma ou mais Provas
Especiais, numa determinada etapa e quiser continuar em prova no inicio
da etapa seguinte, deverd entregar a respectiva cartela de controle e
comunicar a sua inten¢ao na Secretaria de Prova, sem o que nao podera
ser admitida a partida na etapa seguinte.

20.3 - E proibido aos concorrentes circularem em sentido contrario ao do
percurso das Provas Especiais, sob pena de uma penalizagao que pode ir
até a exclusao.

20.4 - Na partida das Provas Especiais, apds o sinal de partida ser dado, o
veiculo deve arrancar de imediato.
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Uma parada de até 20 (vinte) segundos na linha de partida depois do sinal
de partida sera penalizada em 02 (dois) minutos. Acima de 20 (vinte)
segundos, o concorrente sera excluido.

20.5 - A partida de uma Prova especial na hora indicada na cartela de
controle ndao pode ser retardada por um controlador, a ndo ser em caso
de forca maior.

20.6 - Uma falsa partida e nomeadamente uma partida efetuada antes do
controlador dar o sinal de partida, sera penalizada de acordo com o
seguinte critério:

de 0,3 a 01 segundo: penalizacao de 10 (dez) segundos;

de 01,1 a 02 segundos: penalizacdo de 30 (trinta) segundos;

de 02,1 a 03 segundos: penalizacdao de 01 (um) minuto;

Mais de 03 segundos: penalizacao de 05 (cinco) minutos ou a critério dos
Comissarios Desportivos.

Esta penalizacao nao exclui sancdes mais graves que poderao ser aplicadas
pelos Comissarios Desportivos em especial em caso de reincidéncia.

20.7 - A chegada das Provas Especiais sera lancada e a parada entre a
placa amarela (inicio de zona) e a placa STOP é proibida sob pena de
exclusao imediata.

A uma distancia de 150 (cento e cinglienta) a 300 (trezentos) metros
depois da chegada o concorrente devera parar no controle horario,
sinalizado por uma placa vermelha STOP.

O controlador escrevera na cartela de controle a hora de chegada (horas,
minutos e segundos), que serd, igualmente, a hora de partida para o setor
de ligacdo seguinte (horas e minutos).

20.8 - Salvo disposicao em contrario do Regulamento Particular de Prova

ou Adendos, a assisténcia é proibida durante uma Prova Especial. Zonas
de assisténcia poderao ser previstas pela organizagao.
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20.9 - Os intervalos de partida para as Provas Especiais deverao respeitar
as disposicOes previstas para a partida das etapas em relagdao aos 20
(vinte) primeiros concorrentes.

Ressalva-se o caso de eventuais atrasos que levem o concorrente a
apresentar-se em ordem diferente da de partida da etapa, caso em que
deixara de beneficiar-se (se ndao se mantiver entre os vinte primeiros a
controlar) do intervalo definido no Art. 14.3.

20.10 - Toda equipe que se recusar a partir para uma Prova Especial na
hora e na ordem que lhe for atribuida, tera uma penalizacao minima de 10
(dez) minutos podendo ir até a exclusao.

20.11 - Interrupcéo de uma Prova especial

Ficara valendo para a classificacdao oficial daquela PE, para todos os
concorrentes, o tempo anotado pelo ultimo controle de passagem, ou o
tempo coletado através do sistema de monitoramento por GPS utilizado
pela organizacao, no waypoint existente mais proximo ao ponto de
interrupcao da PE, ficando a critério dos Comissarios Desportivos o tempo
a ser utilizado.

Paragrafo Primeiro - No caso de um concorrente ser o causador da
interrupcao da PE serd este penalizado em 10 (dez) minutos que serdo
somados ao seu tempo, na especial em que esta interrupgao ocorrer.

Paragrafo Segundo - Caso algum concorrente fique impedido de largar em
virtude de uma interrupc¢ao, seu tempo nesta especial serd o equivalente
ao tempo do concorrente que obteve a mesma classificagao por ele obtida
na especial anterior a que a interrupgao ocorrer. Caso esta interrupgao
seja na primeira especial do dia, o concorrente tera o seu tempo nesta
especial equivalente ao tempo do concorrente que obteve a mesma
classificacao por ele obtida na préxima especial.

Paragrafo Terceiro - Caso nao seja possivel aplicar as condi¢cdes do
paragrafo anterior, o concorrente impedido de continuar ou de largar na

39



prova especial ou etapa, recebera o tempo do ultimo concorrente que
passou em condi¢des normais.

20.12 - Dentro de uma Prova Especial, o espaco do percurso
compreendido entre 02 (dois) controles horarios sucessivos, sera definido
como um "Subsetor".

Serd considerada como "Subsetor" toda a parte do percurso da Prova
Especial compreendida entre:

a) O controle hordrio de partida para a Prova especial e o primeiro
controle de roteiro / passagem;

b) Entre 02 (dois) controles de roteiro / passagem sucessivos;

c) Entre 01 (um) controle horario de partida ou de roteiro / passagem e
um eventual controle de roteiro / passagem (de emergéncia) instalado por
decisdo da Direcao da prova, para efeitos de reagrupamento ou
neutralizacao da prova;

d) Entre 01 (um) novo controle horario de partida (de emergéncia)
resultante de neutralizacdo da prova e o controle horario de roteiro /
passagem ou de chegada imediatamente seguinte;

e) Entre o ultimo controle de roteiro / passagem instalado e o controle
horario de chegada da Prova Especial.

20.13 - Aos concorrentes que eventualmente ndao tenham cumprido a
totalidade da Prova Especial, os Comissarios Desportivos determinarao
gue para a classificacdo da Prova Especial, seja considerada para os
concorrentes que nao hajam podido percorrer um "Subsetor" em
condi¢cdes normais de competicdao, a soma dos tempos reais registrados:
a) Entre o controle hordrio de partida da Prova Especial e o controle
horario onde a prova foi interrompida;

b) Entre o novo controle hordrio de partida e o controle horario de
chegada da Prova Especial.

20.14 - Aos concorrentes que eventualmente tenham cumprido a
totalidade da Prova Especial (sem qualquer interrupcao) sera atribuido o
tempo total real registrado entre o controle horario de partida e o
controle horario de chegada da Prova Especial, deduzido ao seu tempo
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total real registrado, do tempo real registrado, entre os controles de
roteiro / passagem localizados imediatamente antes e apds o local de
interrupgao da prova.

20.15 - Se os Comissarios Desportivos, por razdes de forca maior
entenderem anular um "Subsetor" no qual se verifique nao ter sido
respeitada a verdade desportiva, a classificacao da Prova Especial, para
todos os concorrentes em prova, correspondera a soma dos tempos reais
registrados:

a) Entre o controle horario de partida e o controle de roteiro / passagem
imediatamente anterior ao local da interrupg¢ao da prova;

b) Entre o controle de roteiro / passagem imediatamente seguinte ao local
de interrupcao da prova e o controle horario de chegada da Prova
Especial.

Neste caso, todos os concorrentes que foram objeto da neutralizacdo por
interrupcao da prova, deverdo dar nova partida para a Prova Especial, no
controle de roteiro / passagem imediatamente seguinte ao do local da
interrupcao.

20.16 - Por proposta do Diretor da Prova, os Comissarios Desportivos,
poderdao, por questdes de segurancga, decidir parar uma etapa antes do
seu final.

Um controle horério serd montado fazendo a vez de final de etapa / Prova
Especial.

A etapa poderd ou nao prosseguir, neutralizada, em comboio, em regime
ou nado de parque fechado.

20.17 - As provas especiais (PE) de cada etapa deverdo possuir uma
quilometragem superior a 50 (cinquenta) kms. e inferior a 300 (trezentos)
kms.. Eventualmente, uma prova especial poderd ter menos de 50
(cinquienta) kms. desde que realizada em um circuito fechado ou conste
em Adendo, aprovado pela CNR/CBA.

20.18 - Cada etapa terd no maximo 04 (quatro) provas especiais (PE), e as
etapas terdo um intervalo minimo de 03 (tres) horas entre elas.
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20.19 - A extensao minima prevista de uma etapa de Rally Cross Country,
excluindo-se os deslocamentos e ZVC (radar), devera ser:

- minimo de 100 (cem) kms., no caso da PE ser realizada uma Unica vez;

- minimo de 65 (sessenta e cinco) kms., no caso da PE ser realizada 02
(duas) vezes;

- minimo de 50 (cinqlienta) kms., no caso da PE ser realizada 03 (trés)
vezes, neste caso a terceira prova deve obrigatoriamente ser em sentido
inverso.

20.20 - A prova especial serd considerada valida se for cumprido no
minimo o percurso até o primeiro posto de controle de roteiro /
passagem. Esse posto de controle de roteiro / passagem deverd estar
posicionado numa distancia minima de 1/3 do percurso da PE,
independente da extensao da mesma.

20.21 - Nenhuma prova especial (PE) podera ser repetida na mesma etapa
por mais de 02 (duas) vezes, no mesmo sentido, salvo por motivos de
forca maior (chuva, queda de barreiras, interrupcao de estradas, etc.) que
impossibilitem a utilizacdao do percurso originalmente elaborado, sempre
com a devida anuéncia dos Comissarios Desportivos.

20.22 - Apenas o Diretor de Prova ou os Comissarios Desportivos tem a
autoridade para cancelar ou interromper uma prova especial (PE),
nenhum outro membro da organizagao, incluindo cronometristas, equipe
técnica, diretor geral, ou diretor adjunto, etc., tem esta autoridade.

20.23 - Se numa prova especial o melhor tempo realizado, for superior em
15% ou mais ao estimado pelo organizador, o tempo maximo previsto sera
aumentado em uma porcentagem idéntica.

ARTIGO 21 ¢ REAGRUPAMENTOS

21.1 - Os Reagrupamentos servem para reduzir os intervalos, que se
podem criar entre os concorrentes por for¢ca dos atrasos e (ou) dos
abandonos.
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21.2 - Na chegada aos Reagrupamentos, os concorrentes entregardao ao
controlador a cartela de controle e receberdao instrucdes em relagao a
hora de partida.

Deverao em seguida conduzir de imediato o veiculo para o Parque
Fechado, sendo a ordem de partida a ordem de chegada.

ARTIGO 22 - SINALIZACAO DOS CONTROLES - Ver anexo

ARTIGO 23 - RECLAMACOES

23.1 - O direito de formular reclamacdes desportivas ou técnicas é
exclusivo dos concorrentes, que deverao fazé-las individualmente e por
escrito, em 02 (duas) vias, com protocolo de recebimento por parte da
organizacao, e acompanhadas da caucao prevista no CDA.

23.2 - Os concorrentes cujos veiculos estiverem envolvidos em
reclamacdes técnicas (mecanicas) deverdo ser responsdveis pelo
desmonte, montagem e transporte (quando necessario) dos mesmos e o
veiculo do concorrente reclamante sera automaticamente vistoriado nos
mesmos itens constantes da reclamacao técnica.

23.3 - As reclamacgdes deverado ser apresentadas ao Diretor de Prova ou,
na auséncia deste, aos Comissarios Desportivos, nos seguintes prazos:

- 23.3.1 - Desportivas, referentes a inscricdes de concorrentes e categorias
- até 30 (trinta) minutos apds o encerramento do prazo da vistoria prévia.

- 23.3.2 - Desportivas ou técnicas referentes ao desenvolvimento da
prova, controles, partes mecanicas, etc. - no prazo de até 30 (trinta)
minutos apos o horario ideal de sua chegada ou do concorrente ao final da
prova.
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- 23.3.3 - Desportivas, referentes ao resultado - no prazo de até 30 (trinta)
minutos apds a fixacdao do resultado oficial, na Secretaria da prova; as
eventuais alteracdes do resultado oficial, motivadas pelo julgamento de
uma reclamacao, nao implicardao na concessao de mais 30 (trinta) minutos
de prazo para reclamagdes contra um novo resultado.

23.4 - O resultado do julgamento de uma reclamacao devera ser
apresentado de acordo com as normas do CDA, a partir do recebimento
por parte do Diretor de Prova ou dos Comissarios Desportivos, e os
valores depositados serdao encaminhados a quem for de direito.

ARTIGO 24 - CLASSIFICACOES

24.1 - Aos pilotos e co-pilotos classificados em cada etapa, serao
atribuidos os pontos respectivos, de acordo com a classificacdo em suas
categorias, separadamente, conforme disposto a seguir:

2 |ugar - 10 pontos

2 |ugar - 8 pontos

9, |ugar - 6 pontos

9, |ugar - 5 pontos

2 |ugar - 4 pontos

2 |ugar - 3 pontos
72. lugar - 2 pontos

2, |ugar - 1 ponto

24.2 - Serao declarados Campedes Brasileiros de Rally Cross Country 2010,
o piloto e o co-piloto que obtiverem o maior nimero de pontos durante o
Campeonato em suas respectivas categorias.

24.3 - Para determinacdo da pontuacao final de cada concorrente, serd
adotado o critério de descartes, ou seja, cada concorrente podera
descartar suas piores pontuagdes ao longo das etapas do Campeonato,
conforme o critério a seguir:

Se forem realizadas de 12 (doze) a 16 (dezesseis) etapas - descarte = N-4;
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Se forem realizadas de 10 (dez) a 11 (onze) etapas - descarte = N-3;
Se forem realizadas 09 (nove) etapas - descarte = N-2;

Se forem realizadas 08 (oito) etapas - descarte = N-1;

Se forem realizadas 07 (sete) etapas ou menos - sem descarte.

Os descartes serdao de etapas realizadas e nao necessariamente o
concorrente tera que participar de todas.

24.4 - Na hipotese de empate na classificacao ao final do Campeonato, o
primeiro critério de desempate sera a apuracao da pontuacao total, ou
seja, com a inclusdo dos descartes;

- O segundo critério sera em favor do concorrente que houver obtido o
maior nimero de vitdrias;

- O terceiro critério sera do concorrente que houver obtido o maior
numero de segundos lugares, maior nimero de terceiros lugares e assim
sucessivamente.

Caso ainda assim persistir o empate, o ultimo critério de desempate sera o
concorrente que tiver obtido o melhor resultado na ultima etapa em que
no minimo um dos envolvidos tenha participado.

24.5 - Critério de desempate na etapa:

- O concorrente que tiver obtido o maior numero de vitdérias nas PEs,
(Provas Especiais);

- O concorrente que obtiver o menor tempo na PE cuja distancia for a
maior;

- O concorrente que obtiver o menor tempo no ultimo controle parcial,
penultimo e assim sucessivamente.

24.6 - Piloto ou co-piloto que mudar de categoria ao longo do
Campeonato iniciard uma nova pontuacado nesta nova categoria com zero

ponto.

24.7 - S6 serao considerados classificados em uma etapa os concorrentes
gue completarem pelo menos 2/3 (dois tergos) do percurso total realizado
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na etapa e colocar o veiculo no Parque Fechado final dentro do tempo
maximo estipulado pela Organizacao.

24.8 - A etapa serd considerada valida para a pontuacao no Campeonato
na sua integra se forem cumpridos 2/3 ou mais das PES previstas no
Regulamento Particular de Prova. No caso de serem cumpridos mais de
1/3, porém menos de 2/3 do inicialmente previsto, a pontuagdo para o
Campeonato serd pela metade. Se forem cumpridos menos de 1/3 do
total de provas especiais, a etapa nao sera valida para o Campeonato.

ARTIGO 25 - PREMIOS

25.1 - Deverao ser obrigatoriamente distribuidos conforme informado no
Regulamento Particular de Prova, no minimo aos 03 (trés) primeiros
classificados de cada categoria.

25.2 - Os concorrentes que terminarem a Prova deverdo estar presentes
até o final da entrega de prémios, sob pena de multa de 03 (trés) UP’s
para cada membro, desde que a premiacao seja iniciada no maximo até 01
(uma) hora apds o horario pré-determinado no Regulamento Particular de
Prova. Caso este horario ndo seja cumprido a Organizacao podera ser
multada em até 10 (dez) UP’s.

25.3 - Caso posteriormente a premiacdao haja desclassificacdo de um
concorrente, o mesmo devera devolver a premiacao a quem de direito for.
Caso isto ndo ocorra o concorrente serd multado em 10 (dez) UP’s, sob
pena de ser impedido de participar das préximas etapas do Campeonato.

26 - ITENS DE SEGURANCA

{SNHh2 20NA3IlGsNA2a (G2R2a 244 AdGSya

283 do Cddigo Desportivo Internacional da FIA, com exce¢ao do item 14
(tanques de combustivel).
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Os tanques de combustiveis adicionais e nao originais do veiculo nao
precisarao ser homologados, mas sera obrigatdria a instalacao de uma
parede corta-fogo, para os tanques de combustivel adicionais que estejam
localizados no interior do habitaculo do veiculo.

Serd obrigatdrio também:

- portar no minimo 02 (dois) estepes, conforme o item 18, Art. 283, Anexo
J da FIA;

- Capacete: devera ser especifico para uso em automobilismo e devera
ainda ser homologado pela FIA/CBA ou pelo INMETRO e estar dentro do
prazo de validade;

- Cinto de seguranca: é obrigatdrio o uso de cinto homologado e dentro do
prazo de validade de no minimo 05 (cinco) pontos.

- Vestimenta: sera obrigatorio o uso, pela tripulacdao, do macacao
antichama e sapatilha antichama. A luva antichama sera obrigatoria
apenas para o piloto. O uso da balaclava sera obrigatdrio para pilotos e co-
pilotos que usem barba. A tripulacdo so sera autorizada a largar, se ambos
estiverem usando a vestimenta completa, que deve ser toda ela
homologada e estar dentro do prazo de validade. Sera obrigatéria a
apresentag¢ao do nome do concorrente estampado no macacao.

- Sistema de comunicacao: é obrigatdria a instalacdo em cada veiculo
inscrito na prova de um radio tipo VHF, para comunicacdao com a
organizacdo, em caso de acidentes e/ou emergéncias. E necessdrio que
pelo menos uma pessoa da tripulacdo do veiculo tenha a licenga de radio-
amador para operar radios VHF fornecida pela ANATEL.

- Buzina: Todos os veiculos deverao ser obrigatoriamente equipados com
uma buzina.

- Uma cinta de reboque com resisténcia a carga de no minimo 3.000 (tres
mil) Quilos para carros e 10.000 (dez mil) Quilos para caminhdes com
comprimento minimo de 03 (trés) metros, é de porte obrigatério.
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ARTIGO 27 - PENALIDADES

Decisdes,
. Partida icaca Penalizagdo izaca Penalidades e
ART® Z- QUADROBPENALIZACOES | ARTN. Desclassikcacdo / . Renalizacéo apreciacio de
Recusada exclusado em tempo Pecuniaria Comissarios
Desportivos
Falta ao Briefing Art. 22 X podendo ir até X
0,
Atraso ao Briefing Art. 2.2 10% da‘ th&a
inscricéo
N&o apresentacéo defdaorte Técnico Art. 2.8 1UP
Forfete tempo maximo da F
+
Art. 2.9 ;
PE com até 100 kms 30 min.
PE com mais de 100 kms 1 hora
Exceder ttmpo max|m0~estabele0|do no: A 213 X
de ligacéo
Segunda vistoria Art. 4.4 1UP
Veiculemnao confolidadecom as regras ¢ Art45 X
seguranca
Ausencia de lacre Art. 4.8 X
Romper lacre sem comunicar Art. 4.8 X + 10 mimo minimo podendo ir até X
Troca do bloco do motor Art4.9 1 hora
Abandono de woncorrentay admissate Art6.3 X
um terceiro a bordo
Na&o utilizagéo dos cintos, caparetes Art. 6.8 10 UP’s por cada:
vestuario completo por todosrrrentes: T infracdo
Substituicdo do velc_:u_lq apds a vistoria té Art. 8.2 3PS
antes do inicio da prova
A . ~ . 10% da tade
Auséncia ou mé& colocacao dedasivale Art10.3 inscricagpor
prova e
constatagao)
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Decisodes,
Penalidades e

. Partida ifi a Penalizacdo izaca
ART® Z- QUADROBPENALIZACOES:  ART. N.0 Desclassn‘uzagao ¢ Penalizacdo i o ciacio de
Recusada / excluséo em tempo Pecuniaria ComiSSArios
Desportivos
. . 10% da taxde
Auséncia d_os nonges concorrentespo Art10.4 inscricapor
sanguineem cada lado do carro e
constatagao)
Auséncia ané colocacdle uma
publicidade obrigatéria 10%da taxale
12 Infrag&o inscrigao
Art. 1.4
22 Infragdo 100%dataxade
inscrigao
N&o usar a publicidade da prova por 30% da taxa de
; Art. 11.5 : .~
conflitante inscricdo
Ingressar atrasado no pg. fechado de |
até 30 min. 2UP’s
+ de 30 min. até 10 mines do horéario; Art. 12.2
ideal do ultimo carro + 10 min.
Ap6s horarianterior X
Reparacgéo do veiculo no pg. fechac )
Até 30 min. Art. 12.3 10 seg. por minut
i ) ou fracéo
Superior a 30 min. X
Servicos realizados no pg. fechado aj 10 seg. por minut
horério de partida ou fragao de atras
Atraso superior a 30 min. Art.12.6 X
Napartida de um parque fechade se
concorrentesio apresemteo motodo seu; Art.12.8 + 30seg.
carreemfuncionament@a zonale partida
Atraso de até 30 min. na entrada do 10 seg. por cada
fechado final da prova minuto
+ de 30 min. de atraso em: Art. 12.10
PE com até 100 kms. 15 min.
PE com mais de 100 kms. 30 min.
Né&o cumprlmen_to do percurso do su: Art. 13.5 X pior temppa podendo ir até >
prime categoria
No corte de qualquer fita do pedmrsc N
super prime Art. 13.6 sancoes
~ ~ . dobro do tempo
N&o completar ou néo realizar no ter; Art. 13.7 maximo + melhor

maximo o super prime

tempo da categori
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Decisodes,
Penalidades e

. Partida ifi a Penalizacdo izacs
ART® Z- QUADROEPENALIZACOES i  ART. N.0 Desclassificagdo & F;e”a"z."’,“?.ao apreciacio de
Recusada exclusao em tempo ecuniaria Comissarios
Desportivos
Colocar ap6és o super prime o veiculo n
fechado apés o horario limite Art13.9 1 hora
N&o participar do super prime Art. 13.14 2UP’s
Atraso de mais de 30 min. da hora ide¢ Art. 14.5 X
largada
Atraso a partidahp de partida para adeE +10 segpor miato
de uma etapa Art.14.6 ou fragdo de atras
Mais d80min de atraso X X
Devido a obstrucao da pista utilizar des N
excessivo do percurso Art. 15.3 X podendo ir até X
N&o cumprimento do itinerario Art15.4 X o
podendo ir até X
Reconhecimento do percurso antes e du Art. 15.7 X X
prova
Desde a partlda_e gchggadg de uma etap Art15.9 X
Assisténcia Aerea
Velocidade superior a 30 km/h no interi: N
sona de assistencia Art. 15.11 X podendo ir até X
Empurrar, rebocart@nsportar os veiculg]  Art.15.13 X podendo até X
Sair rebocado do pg. fechado Art. 15.13 + 3 min.
Veiculo ndo se mover por seu préprio m: . o
zona de controle de chegada da PE Art. 15.14 + 1 hora por infraga
Bloqu’ear mtenqonalmente apassagem .15 qg X podendo ir até X
veiculos ou impedir a ultrapassagerr
Concorrente que ndo prestar socorr¢ ~ Art. 15.19 X podendo ir até X
Na&o sinalizagdo do veiculo parado na| Art. 15.22 X podendo ir até X
InfragBes cometidas pelas equipes de & Art. 15.24 X podendo ir até X
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Decisoes,
Penalidades e

N Partida ifi a Penalizacdo izaca
ART® Z- QUADROBPENALIZACOES |  ART. N.° Desclassﬁuzagao ¢ Renalizacéo apreciacdo de
Recusada excluséo em tempo Pecuniaria Comissarios
Desportivos
Modificagdo néo autorizada redacdet Art. .2 X
contrad
Auséncia de um visto ou ndo apresentag|
carel de cont®hum contml Art. 16.5 + 30 min.
Reincidéncia ou perda da cartela X podendo ir até X
Comprovada néo passagem @emncorrente Art17.1 +10 min
por qualquer zona de centrol
Entrar no sentido invensoordem incorreta
reentrar numa zona de cemnale ja tenhai Art.17.4 X podendo ir até X|
controlado
Desrespeitis instrucdes do Chefe de Po: N
num controle Art. 17.7 X podendo ir até X
Infracdedeexcessadevelocidade no decori
de uma ZVC na PE _ _
Entre 1 a 15 km/h Art. 17.8.2.9 *2 mfnpor fmpulso
Entre 16 a 30 km/h *6 ml.npor '|mpulso
Mais de 31 km/h +20 minpor impulso
Infracdes de tempo inferior ao minim:
estabelecido em uma ZVC na PE
e . A Art. 17.8.2.5
até o thite maximo da tolerancia dobro do tempo gan:
apds o limite maximo da tolerancia tempo maximo da F
Infracdes de excesso de velocidade nos
de ligacéo
1. infracéo Art. 17.8.2.€ 3UP’s
22 infracéo 5UP’s
32, infracéo tempo méaximo PE 10 UP’s
Infrag&de excesso de velocidamemaiseal Art. 17.8.2.6 X podendo ir até X
umazVvC
Diferenga por atraso no controle Art. 18.8 10 sefg. por min. ot
racéo
. . 1 min. por min. ou
Diferenca por adianto no controle Art. 18.9 fracio
N&o passagem no controle de roteiro ou + 10 min. por cad&
. ) Art.19.2
do tempo méximo estipulado controle
N&o passagem pelo controle de passa¢ Art. 19.3 X + 30 min. podendo ir até X
Ultrapassar o tempo maximo da PE
Art. 20.1/
prova com 1 etapa 20.2 X
prova com mais de 1 etapa Art. 2.9
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Decisoes,

. Partida ificaca Penalizacdo izaca Penalidades e
ART® Z- QUADROBPENALIZACOES |  ART. N.° Desclassﬁuzagao ¢ Renalizacéo apreciacdo de
Recusada excluséo em tempo Pecuniaria Comissarios
Desportivos
Circular em sentt:tmtranqo percursta Art20.3 X podendo ir até X
Prova Especial
Paralana linha de partida apos o sinal ¢
partida
até 20 segundos Art.20.4 + 2 min.
mais de 20 segundos X
Falsa partida ou antes do sinal de part
de 0,3 a1 seg. 10 seg.
de 1,1 a 2 seg. Art. 20.6 30 seg.
de 2,1 a 3 seg. 1 min.
+ de 3 seg. 5 min. + sancdes
Paralaentrea placamarele 0o STOP Art.20.7 X
i i dendo ir até X
Recusa de partir parfrova Espeais sua Art20.10 X +10 mimo minimo po
hora e ordem
Concorrente causador da interrupgdo di  Art. 20.11 + 10 min.
Concorrente ndo presente na entrega .
premios Art. 25.2 3UP’s
N&o devolver a premiagéo a quem de d|  Art. 25.3 10 UP’s + sancdes

O presente regulamento foi elaborado pela Comissao Nacional de Rally,
aprovado pelo Conselho Técnico Desportivo Nacional e homologado pelo
Presidente da Confederagao Brasileira de Automobilismo.

Conselho Técnico Desportivo Nacional
Nestor Valduga
Presidente

Rio de Janeiro, 13 de Janeiro de 2010.

Confederacéao Brasileira de Automobilismo
Cleyton Tadeu Correia Pinteiro

Presidente
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